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| mercado interior de la Uni6én Euro-
pea, en el terreno de los servicios fe-
rroviarios, mantiene excesivos obs-
taculos para materializar un espacio
Gnico. Inconvenientes técnicos, ad-
ministrativos y juridicos dificultan el
acceso a los mercados del transporte
en tren, segun indica el Libro Blanco
del Transporte 2011-2020. Es nece-
saria una “red bésica” de corredores
multimodales donde se concentren
grandes volimenes de mercancias
y de personas emitiendo pocos ga-
ses de efecto invernadero, gracias a
la combinacién de medios y modos
de transporte ecoldgicos donde des-
taca el tren.

El Libro Blanco propone avanzar en
la asuncién completa de los costes
externos del transporte afadiendo, a
los gastos de mantenimiento de las
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infraestructuras, los costes ecoldgi-
cos y sodiales asociados al ruido, la
contaminacion del aire, agua y suelo,
el consumo de combustibles fosiles
y la congestion. Parece incoherente
que los automoviles de empresa re-
ciban un trato fiscal favorable o que
el transporte aéreo disfrute de exen-
ciones del IVA y del impuesto sobre
la energia. Esos incentivos impiden
desarrollar un sistema de transporte
eficiente. La Comision pretende me-
jorar los impuestos del sector, tratan-
do de conjugar el incremento de la
competitividad con la reduccién del
60% de las emisiones de gases con
efecto invernadero del transporte an-
tes de 2050. Para no depender del
petroleo es imprescindible reducir
la presencia del motor de combus-
tién interna. En el ambito urbano se
impone una estrategia mixta de or-
denacién del territorio, tarifas justas,
servicios de transporte publico colec-
tivo eficientes e infraestructuras para
los modos no motorizados.

A veces el ferrocarril es considerado
un modo poco atractivo, en especial
para el transporte de mercandias,
pero la Comisién indica que en algu-
nos Estados miembros se demuestra
lo contrario al disponer de servicios
de alta calidad. El ferrocarril debe

absorber mas carga para distancias
medias y grandes, mejorando la ca-
pacidad de la red ferroviaria e intro-
duciendo nuevo material rodante con
frenos silenciosos y acoplamientos
automaticos. Ademas, en el transpor-
te multimodal de mercancias debe
ser posible la localizacién instantanea
de las cargas, garantizar la responsa-
bilidad intermodal y poner en prac-
tica la “ventanilla Gnica” mediante la
implantacion de un documento de
transporte europeo en formato elec-
trénico (carta de porte electrénica).

A pesar de los grandes pasos dados
en la mejora del comportamiento
medioambiental, el sistema europeo
de transporte no es sostenible, segan
indica el Libro Blanco de la UE. La si-
tuacién no puede seguir durante los
préximos 40 afos por la misma via.
Si se mantiene un planteamiento con-
tinuista, la dependendia del petréleo
en el transporte seguird siendo del
90%, con unas energias renovables
que solo superaran de forma margi-
nal el objetivo del 10 % establecido
para 2020, con unas emisiones de
CO2 procedentes del transporte en
2050 que seguirian estando por enci-
ma del 33% respecto al nivel de 1990
y con unos costes de congestién que
aumentaran cerca del 50%. |




